AKktuelles

Der Radschnellweg Ruhr als Rad-Schiebe-Weg

12.09.13
Kategorie: Bochum, Verkehrsplanung

Die drei Varianten des RS1 in Bochum
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Diskussion des geplanten Trassenverlaufs zwischen Bochum und Dortmund anhand des RVR-Zwischenberichts vom September
2013.

Der Radschnellweg Ruhr (RS1) soll als ,,Premiumprodukt MafBstabe setzen fiir alle noch folgenden Radschnellwege in Deutschland. (S.4) Deshalb ist auf dem RS1
die ,,weitestmogliche Einhaltung der Qualitéitsstandards des Landes NRW* (S.5) unabdingbar. ,,Um ein signifikantes Verlagerungspotenzial vom Pkw auf das Rad zu
schaffen, muss die Radverkehrsinfrastruktur eine durchgéngig hohe und komfortable Qualitit aufweisen® (S.5). ,,Daher ist es von besonderer Bedeutung, bei der
Planung hochste Qualititsanforderungen anzulegen.* (S.7) ,,Der RS1 muss als Premiumprodukt einen durchgéngig hohen Qualititsstandard aufweisen® (S.20).

Die Strecke muss ,,moglichst nah an die Innenstddte heranfithren und eng mit der Hochschullandschaft im Ruhrgebiet verkniipft werden. Daher muss in Bochum ein
,,addquater Anschluss“ an die RUB bzw. den Hochschulcampus bei der Planung mitgedacht werden. (S.5)

Von Essen bis Bochum soll der RS1 auf einem ungenutzten Gleis der Rheinischen Bahn verlaufen (Carolinengliickbahn).

[,,Die erste mit Dampflokomotiven betriebene Eisenbahn war die ,,Carolinengliickbahn®, die von der gleichnamigen Zeche ab 1859 iiber Giinnigfeld und Ueckendorf
nach Gelsenkirchen fiihrte. Diese Eisenbahn diente jedoch nur den an dieser Strecke liegenden Zechen als Transportweg zur schon seit 1847 bestehenden Koln-
Mindener Eisenbahn im Emschertal.* Der Wattenscheider Heft 2, 1999, Pdf,

,,Ab 1858 baute Carolinengliick zusammen mit den Zechen Hannover, Holland und Rheinelbe eine Anschlu3bahn (Carolinengliicker Bahn) nach Gelsenkirchen zur
KéIn-Mindener-Eisenbahn.*

http://www.route-industriekultur.de/index.php?id=11742 ]

Dieses Gleis zweigt an der Halterner Strafle in Bochum-Leithe von der Kray-Wanner-Bahn ab und verlduft siidlich der Halde Rheinelbe (Himmelstreppe) - praktisch
auf der Stadtgrenze Gelsenkirchen-Bochum - Richtung Giinnigfeld. An der Briicke der Centrumstraf3e iiber die Hansastraf3e ist das Gleis direkt einsehbar und verlduft
nordlich der Darpestrafie weiter zur A40.

Die Eisenbahnbriicke tiber die A40 wurde abgerissen. Hier ist ein Neubau erforderlich.

Das Gleis unterquert ca. 100 m hinter die A40 die Erzbahntrasse und verlduft weiter in stlicher Richtung unterhalb der nérdlichen Flanke des Westparks zwischen
Gewerbepark Prisident (Seilfahrt) und dem Gelédnde des Bochumer Vereins Richtung Dorstener Strafle.

Qualititsstandards

,,Grundsatzlich ist bei Radschnellwegen u.a. aus Verkehrssicherheitsgriinden eine Trennung zwischen Fufi- und Radverkehr vorgesehen. Die Linienfithrung sollte
moglichst planfrei sein. Wenn das nicht moglich ist, ist der Radverkehr an Kreuzungen bzw. Querungen weitestgehend zu bevorrechtigen, beispielsweise durch
grine Wellen. AuBlerdem miissen Radschnellwege ausreichend breit sein, um den Begegnungsfall von je zwei nebeneinander fahrenden Rédern pro Richtung und
sichere Uberholvorgiinge zu gewihrleisten. Auch breitere Rider, wie z.B. Lastenfahrrider, miissen auf dem Radschnellweg ausreichend Platz finden. Als
Mindestbreite bei Zweirichtungsradwegen sind daher 4 Meter, bei Einrichtungswegen 3 Meter einzuhalten. Daneben gibt es weitere Fithrungsformen wie
beispielsweise Radfahrstreifen oder Fahrradstra3en. Beleuchtung (innerorts), Winterdienst und eine steigungsarme Streckenfiihrung sind weitere Kriterien.* (S. 20)


http://www.route-industriekultur.de/index.php?id=11742

Fiir die Fiihrung des RS1 durch Bochum werden zur Zeit zwei Varianten diskutiert (S.14ff):

Variante 1: Nordliche Fithrung

Die nordliche Variante nutzt so weit wie moglich das Bahngleis der Carolinengliickbahn (gebaut 1859). Vom Schnittpunkts mit der Erzbahntrasse nach Osten weiter
unterhalb der nérdlichen Flanke des Westparks zwischen Gewerbepark Prisident (Seilfahrt) und dem Geldnde des Bochumer Vereins Richtung Dorstener Straf3e. Der
RVR bezeichnet diese Variante als ,,technisch aufwindig und kostenintensiv* (S. 9).

,»An der Sophienstrafie [ist] eine Querung der Gleise der Giiterbahn nach Herne notwendig.” Tatséchlich miissen zwei Gleise gequert werden. Neben der
Giiterzugstrecke auch das Gleis der Gliickaufbahn (RB 46) nach Gelsenkirchen. Bislang befinden sich dort eine enge Unterfithrung und ein beschrankter
Bahniibergang mit Schranken6ffnung nur auf Zuruf. Von der Sophienstrae an soll das nérdliche Gleis der Bahntrasse genutzt werden.

,.Das Gleis auf der Nordseite des Bahndamms, der.pi')rdlich um die Bochumer Innenstadt herumfiihrt, wird zwar bis zur Kortumstraf3e nicht mehr genutzt, allerdings
wird hier aktuell eine Schallschutzwand errichtet. Uber die gesamte Liéinge, speziell an der Bergstrafie (Augusta-Krankenhaus), ist eine Fiihrung, wenn
technisch iiberhaupt machbar, nur mit hohem baulichem und finanziellem Aufwand moglich. Die Fiihrung entlang des Bahndamms ist zudem stédtebaulich
problematisch, da die Bahnbriicken, die derzeit als stadtbildpragende Innenstadt-Portale fungieren, von den neu zu errichtenden Briicken des RS1 verdeckt werden
wiirden.” (S.14)

Durch die Fiihrung des RS1 in Hochlage auf dem Bahndamm wiren auf der gesamten Passage entlang der Bochumer Innenstadt zwischen Sophienstrafle und
BlumenstraB3e keinerlei Verkniipfungspunkte mit dem iibrigen Wegenetz (Stralen und Radwege) moglich!

,In der Blumenstraf3e miisste der RS1 als Fahrradstra3e gefiihrt werden, was den Verlust mehrerer Kfz-Stellpldtze zur Folge hétte. Auf der Harpener Strafle wiirde er
dann nordseitig als Zweirichtungsradweg bis zur neuen Buselohbriicke gefiihrt werden." (S.14)

An der Einmiindung Blumenstraf3e gibt es einen unbeschrankten Bahniibergang. Die Passage zwischen der Einmiindung Blumenstrafle und der Briicke Lohring ist
seit Jahren als ungeloste Problemstelle des Radverkehrs bekannt. Um die Nordseite der Harpener Strafle zu erreichen, miisste der RS1 genau in diesem Bereich die
Harpener Strafle queren.

An der — noch in Planung befindlichen — neuen Bahnbriicke der Buselohstralle wire eine erneute Querung der Harpener Straf3e erforderlich.
Der weitere Verlauf auf der siidlichen Seite der Bahnstrecke wire identisch mit der zweiten Variante.

Fazit:
Es erscheint unmoglich, die Vorgaben beziiglich der Qualitétsstandards und der Verkniipfung mit dem Wegenetz der Stadt Bochum mit dieser technisch
hochproblematischen Fithrung zu erreichen — trotz auerordentlich hoher Kosten.

Variante 2: Zentrale Fiihrung

Die Alternative klingt zunéchst einfacher:

,»Als Alternative verlduft die Trasse Ostlich der A40 auf der Erzbahntrasse, von dort auf dem 6stlich verlaufenden Radweg durch den Westpark und iiber die
Alleestrafle bis zum Innenstadtring. Innerhalb des Rings wiirde der Radverkehr entsprechend dem bestehenden Radwegenetz NRW iiber den Boulevard gefiihrt.
(S.14)

Klar ist, dass dabei alle gesetzten Qualititsstandards ad absurdum gefiihrt wiirden.

Die Erzbahntrasse ist ein stark genutzter, gemeinsamer Geh- und Radweg des Freizeitverkehrs:

Es gibt keine Trennung zwischen Fuf3- und Radverkehr

Die Erzbahntrasse hat keine ausreichende Breite (Erzbahnschwinge!)

Es gibt weder Beleuchtung noch Winterdienst.

Zwischen Carolinengliickbahn und Alleestrafle ist eine steigungsarme Streckenfiihrung nicht moglich.

Die Alleestrafie hat momentan nur in Teilbereichen rudimentédre Radverkehrswege. Die Kreuzung mit dem Westring ist radfahrtechnisch ein Triimmerhaufen. Auf
dem Innenring hélt die Stadt Bochum bis heute an ihrem erkldrten Dogma fest: ,, Kein Radverkehr auf dem Ring!* Der Hohepunkt: Innerhalb des Rings wiirde der
RS1 iiber den Boulevard gefiihrt! Der Boulevard als Radschnellweg?! Wird dann fiir die Fugéanger auf der Kortumstraf3e eine Unterfithrung gebaut? Werden die
Busse statt iiber den Boulevard dann iiber den Siidring gefiihrt? Hindern Polizisten die FuBgénger am Betreten des Radschnellweges?

Der RVR sagt dazu:

,.Da die komplexen innenstadttypischen Nutzungen und Verkehrsbeziechungen (FuBverkehr, OPNV) eine Fiihrung als ziigige Radschnellwegverbindung nicht
zulassen, sind sorgfaltige Detailuntersuchungen und -planungen zur stidtebaulichen und funktionalen Integration einer derartigen ,Boulevardlosung‘ mit
geschwindigkeitsreduzierter Fithrung (,,Ortsdurchfahrt) erforderlich.” (S.14f)

Waihrend der beliebten und umsatztriachtigen Veranstaltungen auf dem Boulevard (Weihnachtsmarkt, Stoffmarkt, Blumenmarkt, Maiabendfest, Autotage,
Biicherborse, Bochum kulinarisch, Musiksommer, Kuhhirtenfest) verkdme der Radschnellweg dann zum Radschiebeweg. Nicht zu vergessen die Wochenmaérkte und
Flohmarkte auf dem Willy-Brandt-Platz samt dem allgegenwirtigen chaotischen Parksuchverkehr rund um die Kreuzung Viktoriastrafle /Boulevard / Hans-Bockler-
Stral3e.

Mit anderen Worten: Den Rad-Schnell-Weg Ruhr kdnnte man bei dieser Verkehrsfithrung in Bochum vergessen. Werden in Dortmund etwa Westenhellweg und
Ostenhellweg als Radschnellwege verplant?

Der RS1 wiirde den Boulevard dann iiber die Bleichstrafle (Elisabeth-Krankenhaus!) verlassen und miisste iiber den Westring (!) zum Bahnhof Nord gefiihrt werden.
Dazu ist die Querung des Innenrings erforderlich!

Ab Bahnhof Nord konnte man zwischen den genutzten Gleisen den Endpunkt des Springorum-Gleises erreichen (Briicke ist vorhanden) und die Springorum-Trasse
direkt anschlieBen. Aber auch die Springorum-Trasse ist ein Geh- und Radweg!

Der RS1 wiirde dann siidlich parallel zur aktuellen Bahnstrecke Richtung BrelohstraBe gefiihrt. Die Kleingértner "Auf den Alpen" werden begeistert sein. Eine
steigungsarme Streckenfiihrung zwischen Buselohstraf3e und Brelohstra3e scheint kaum moglich.

Fazit:

Es erscheint unmoglich, die essentiellen Vorgaben beziiglich der Qualititsstandards bei einer Fithrung des RS1 mitten durch die Einkaufszone der Innenstadt
einzuhalten. Der RVR hilt selbst fest, dass diese Bedingungen ,,eine Fiihrung als ziigige Radschnellwegverbindung nicht zulassen. Damit scheidet diese Variante
aus.

Variante 3: Siidliche Fiihrung

Ich habe der Planersozietit Dortmund, die die Machbarkeitsstudie zum RS1 erstellt, eine dritte Variante vorgeschlagen, die offiziell nicht diskutiert wird:

Ab der A40 verschwenkt der RS1 nach Siiden und fiihrt an der Ostflanke des Westparks (Gahlensche Straf3e) entlang.

Die Alleestrafie wird in dem gerade im Ausbau befindlichen Tunnel unterquert. AnschlieBend iiber die Baarestraf3e (als Fahrradstrafe ) zur Bessemer Strale. Die
Bessemerstrafie hat mehr als genug Platz fiir beidseitige, je 3 m breite Radfahrstreifen. Auf der Bessemer Strae nach Siiden unter der S-Bahn-Linie hindurch. Links
iiber Ehrenfeldstrafle, Clemensstraf3e, Herrmannshohe (alle als Fahrradstralen). Zur Querung der Universititsstrafie wire ggf. eine Briicke erforderlich. Uber die
Ferdinandstrafle auf den ehemaligen StraBenbahngleisen zur Wittener Strafe (Briicke erforderlich). Durch den Kortumpark Richtung Lohring. Der Lohring konnte in
Hochlage gequert oder in Tieflage in Hohe der Bahngleise unterquert werden.

Hinter dem Lohring wiirde diese Variante wie gehabt auf die Springorum-Trasse stoen und weiter zur Brelohstraf3e fithren.

Fazit:

Der Charme dieser Variante sind die zahlreichen Verkniipfungen mit dem Straennetz, die elegante Umfahrung der Innenstadt, die gute Erreichbarkeit der RUB und
des Hochschulcampus und die Nutzung vorhandener Unterfilhrungen. Verglichen mit den beiden anderen Varianten erscheint die Einhaltung der wesentlichen
Qualitatsstandards mit tiberschaubarem Aufwand machbar.

In dem beigefiigten Bild sind die drei Varianten in die Openfietsmap eingetragen.



Bochum-Ost (A43, Langendreer)

Auch 6stlich der A43 weiter nach Dortmund bevorzugt der RVR eine relativ komplizierte Fiihrung des RS1 entlang der Bahngleise.

Ich wiirde eine Fithrung iiber Werner Hellweg und Liitgendortmunder Hellweg bevorzugen. Im Endeffekt muss der RS1 aber in jedem Fall auf der Schnettkerbriicke
das Emschertal iiberqueren.

Seite des RVR mit Link zum Zwischenbericht:
http://www.metropoleruhr.de/regionalverband-ruhr/aktuelles-rvr/archive/2013/september/article/radschnellweg-ruhr-rvr-legt-den-staedten-und-seinen-gremien-
zwischenbericht-zur-machbarkeitsstudie-1.html
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